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Wenn ich zum Bleistift greife {nicht Compi) und meine
Gedanken im Zusammenhang mit unserem Club zu
ordnen beginne, stelle ich fest, dass wir Ubers Jahr
etliche schéne, lehrreiche und vor allem unterhalt-
same Zusammenkiinfte erlebt haben.

Es macht Spass, mit unseren Wagen eine kleinere oder
grossere Ausfahrt zu unternehmen und zu wissen,
dass am Ziel sich Freunde treffen, mit denen ein paar
schbne, vom Alltag losgeldste Stunden verbracht
werden kdnnen.

Fir mich sind das Mikroferien, die wie eine Batterie-
Schnellladung wirken,

Mit dem Wunsch, allen, die diese Zeilen lesen, mbge es
auch so gehen wie mir, verbleibe ich

Euer Theo
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Am 26. Januar 2003 gaben sich
24 Erwachsene und 5 Kinder ein
Stelldichein auf dem Parkplatz
vom Tinguely Museum in Basel,
Trotz unsicherem Winterwetter
sind zwei Mk Vil und zwei Town
Cars dabei.

Dank der beraterischen (Fredi
Rauber) und tatkraftigen Unterstiit-
zung von Christian Brodbeck wurde
dieser Januarlochhock wieder ein
voller Erfolg.

Nach Kaffee und Gipfeli im
Museumrestaurant wurden wir im
Foyer zur ausfiihrlichen und sehr
informativen  Fithrung  durchs
Museum empfangen. Wir wurden
so detailliert ber Jean Tinguely
unterrichtet, dass man - sofern man
aufgepasst hatte - beinahe eine

Fototermin vor dem Tinquely Museum

Dissertation (iber Jeanot hitte
schreiben konnen. Jedoch war dislo-
zieren ins Restaurant Dreitdndereck
angesagt, wo der kulinarische und

wie immer gemutliche Teil Uber die
Biihne ging. Einmal mehr haben wir
unser freundschaftliches Beisam-
mensein sehr genossen.

Essen im Dreilindereck macﬁt
Spass

Kleiderwerbung der

Auto: Lincoln Continental 1941

von 1988 auf Tragtasche




Den ersten Anreise Tag nutzten fast ein
Dutzend Mitglieder und so konnten wir bei
gut gelauntem Wetter den vorabendlichen
Apero gemiitlich auf der Terasse unseres

Hotels geniessen. Und

unsere Lincolns

konnten sich auch ausruhen .

Schon clubtraditionell erwies sich
das kostliche Nachtessen. Bei aus-
giebiger Weinprobe erkannten wir
das Potential der Baden-Wirtenber-
gischen Weine. Natiirlich durfte der
Geruch der kubanischen Cigarren
am Schluss nicht fehlen. Nach so viel
Genuss erschien die Nacht-Ruhe das
ideale Geschenk des Tages zu sein.

Das Uppige Frilhstlck kindigte den
Samstagmorgen an. Letzte Ruhe vor

dem Sturm. Denn plinkt-
lich um 11.00 Uhr
spieiten die Efriblums
zum Frithschoppenkon-
zert auf; so wurden
Neuankdémmlinge un-
seres Clubs gebiihrend
empfangen.

Aus den uns vorge-
stellten Mitgliedern der
Band war auch Helmuth

Bahnhof Sauschwdnlebahn. Bitte einsteigen.

Helmuth unser Reisebegleiter

unser personlicher Betreuer firs
Wochenende. Und schon gings los.

Nach einem kurzen Transfer zum

Bahnhof der Sauschwinzlebahn
konnten wir die Einfahrt des Zuges,
angeflhrt durch eine schnaubende
grosse Dampflokomotive, bestaunen.
Wagen 8, Platze 3-30, einsteigen und
schon starteten wir unsere Bumme|-
fahrt. Die gesamte Strecke betrdgt
21 km, davon ein 805 m langer
Tunnel und €in 252 m langes und 24
m hohes Viadukt. Unterwegs dann
die kulinarische Uberraschung ...

Wo? Das ist eine gute Frage. Fragt
mal die Qrganisatoren Nach 22

Studium rund ums Essen

Stunden dann wieder die Einfahrt bekamen. Nach geruhsamer Zeit war
zum Zielbahnhof Blumberg. Helmuth  dann schon das Ueberraschungs-
organisierte kurzerhand den Apero, menue bei Kerzenschein angesagt,
den wir aus dem Milchkdsi serviert das auch sichtlich genossen wurde.

Der Schutzenk6nig Fredi hat die anderen Teifnehmer auf die Ringe verwiesen

Am Sonntag war dann Luftgewehr-
Schiessen angesagt und jeder
konnte sein Talent zeigen. Der
Schiitzenkénig, nun ja - es war Fredi,
absolut perfekter Schusst

In der Zwischenzeit besuchte
Helmuth mit unseren jlngsten
Mitgliedern die Straussenfarm und
das Tigergehege, so dass diese auch
auf ihre Kosten kamen.

Zurtick ithm Hotel erwartete uns
schon das Uberaus reichhaltige
Schnitzel und Steak-Buffet. Wie im
Fluge war das Wochenende schon
vorbei und wir traten unsere Heim-
reise mit unseren ausgeruhten Amis
an. Jedenfalls waren wir sicherlich
das Stadtgespréch von Blumberg.

Ganz herzlich mdchten wir uns bei
Fam. Salomon und bei Helmuth
sowie bei den Efriblums und dem
Schiitzenverein bedanken.




Anldsslich der Generalversammlung 2002 in Interlaken wurde auf
Antrag der Mitglieder aus Deutschland beschlossen, die GV 2003 im
Ruhrgebiet durchzufiihren. Tatsdchlich kann es nicht angehen, dass der
Lincoln und Continental Club Europa seine Hauptversammlung immer
im Griindungsiand abhilt. Fiir einmal hatten somit die Schweizer eine

lange Anreise.

Ausser dem Prisidenten, der First
Lady und den Brodbeck's aus Basel
hatte aber niemand Bock, seine
Limousine dem Stress der Deutschen
Autobahnen auszusetzen.

So traf sich am Freitagnachmittag,
27.6.03, eine grossere Gruppe von
Clubmitgliedern auf dem Zilrcher
Flughafen Kloten und bestieg eine
Linienmaschine nach Diisseldorf.
Der Flug war kurz und schmerzlos,
der Sitzkomfort allerdings weit
entfernt vom Town Car- Standard,

der Lirm ohrenbetdubend und die
Ellbogenfreineit erbdrmlich. Per
Mietwagen ging es dann mit klei-
neren Irrwegen ins gut versteckte,
aber ruhig gelegene Hotel Avant-
garde nach Hattingen. Gegen sieben
Uhr abends war dort eine stattliche
Schar von Lincoln- Freunde/innen
sowie einige prachtige Fahrzeuge
versammelt.

Den Abend verbrachten wir
gemeinsam im wunderschdn gele-
genen Haus Schulenburg Burgkeller

Continental Airlines - schnell aber unbequem

- Bauer Ewald: tiichtig, fromm und |
bodenstindig. Sein Lieblingsfahr-
zeuq: der Traktor

in Hattingen, wo herrlich kilhles Bier
und ein rustikales Abendbrot aufge-
tiseht wurde. Knddel gab es, rote
Gritze und andere Perlen der
germanischen Kiiche. Es war sauge-
mitlich.

Am Samstagmorgen stiegen wir
nach ausgiebigem Friihstlick in die
Fahrzeuge und erreichten nach einer
Stunde Fahrt ins Minsterland den
Prickinger-Hof, angeblich Europas
grisster Bauernhof. Tatsachlich hitte
der zugehorige Parkplatz noch
problemlos einige hundert Lincoln's
beherbergen kénnen. Die Dimen-
sionen des Anwesens sind gigantisch.
Aber nicht alles konnte begeistern.

Wohl nicht die Welt des Bauern Ewald: Starlight Express in Bochum

Die GV im Gasthous ,,Zum Hackstiick”

Die in engen Abferkelbuchten
gefangenen und mit Myriaden von
Fliegen Ubersaten Muttersauen
liessen Mitgeflhl mit den armen
Viechern aufkommen. Aber wir
liessen uns belehren, dass der
wackere und fromme Bauer Ewald
(der bereits verstorbene Patron und
Grossbauer) alles richtig angeordnet
hat. Sonst wéren ja nicht berihmte
Persénlichkeiten wie J.R. Ewing {von
der Southfork Ranch in Texas)
hergepilgert und der Prickinger Hof
ware nicht der grisste Bauernhof
Europas  geworden.  Staunend
standen wir vor dem grdssten
Zuchtbullen der Welt. Hermann liess
sich von einem gigantischen Kalt-
bliter-Hengst die Hande lecken und
wurde fast von ihm verschluckt.




Glcklicherweise ging es dann zur
Nahrungsaufnahme. Grosse,
Qualitdt und Preis der Steaks
konnten iiberzeugen. Nun kam die
legendére, freudige LCCE-Stimmung
auf, nicht zuletzt weil auch das
Prasidentenpaar sowie Jutta und
Joachim eintrafen. Wohl gesattigt
reisten wir zurlick nach Hattingen.
Wahlweise verbrachten wir den
Abend im spektakuldren Musical
Starlight Express” in Bochum oder
beim gemtlichen Zusammensein in
Hattingen.

Die Teilnehmer aus der Schweiz
erwarteten im Ruhrgebiet wohl
Smog, Baumsterben, Abraum-
halden, Larm und triste Mietska-
sernen. Davon war allerdings nichts
zu sehen. Wir erlebten Hattingen,
das Minsterland und die Effring-
hauser Schweiz als idyllische, hlige-
lige Gegend mit Wildern, Erho-
lungsgebieten und historischen
Dorfern. Die Generalversammliung
fand am Sonntag in der Gaststitte
+Am Hackstlck” nahe Hattingen

Apéro im Garten des Gasthauses

Einige unserer Fohrzeuge beim Gasthaus

statt. Hier flhlten wir uns bei herrli-
chem Wetter sehr wohl. So fand
denn der geschaftliche Teil in
perfekter Atmosphére statt. Hohe-
punkte waren die Diskussion Uber
die Ausfliige des kommenden Club-
jahrs und das Mittagessen. Gegen
Abend lichteten sich die Reihen

stetig, da der Heimweg flir viele
noch weit war. Es bleibt die Erinne-
rung an ein von Marianne und Wolf-
gang Greve perfekt organisiertes
Wochenende und viele fréhliche
gemeinsame Stunden. Den beiden
sei hochmals herzlich gedankt !

Gelaufene Aktie vom 30. Januar 1920, unterschrieben von Wilfried Leland, Vice President Lincoln Motor Company




Chiistian Brodbee
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Endlich war es soweit. Nach langen Vorabkldrungen und schonen,
langen Sommertagen war der Tag gekommen, wo wir am 3. ACS-
Revival mit dem Oldtimer bis Kiassiker in Reigoldswil Baselland teil-

nehmen konnten.

Ziel war, eine bestimmte anstei-
gende Strecke in der vorgegebenen
Zeit so nahe wie mdglich abzu-
fahren. Es gab drei Probefahrten und
anschliessend die zwei fir die Rang-
liste zdhlenden Streckenfahrten.
Ich entschioss mich, mit dem Cabrio
Ford XL 1970 diese Strecken abzu-
fahren, denn die heissen Sommer-
tage waren fiir das Cabrio gerade
richtig.

Als weitere Attraktion dieses Tages
wurden diverse Autos aus frilheren
Zeiten sowie unser Club ,Lincoin &
Continental Club Europa, vorge-
stellt. Untermauert wurde unser
Club mit dem superschénen Lincoln
Continental 1962 von Stephan
Reichmuth und dem Linceln Conti-
nental Mark IV 1974 von Christian
Brodbeck.

Der langersehnte Tag brach an.
Leider kippte das Wetter. Nach den
wochenlangen heiss-schénen Tagen
folgte Regenwetter. Obwohl viele
auf Regen hofften, kam fir uns der
Regen einen Tag zu frih. Wir
konnten nur hoffen, dass sich die
Sonne zwischendurch doch noch
zeigen wlrde.

Frih am Samstagmorgen traf ich
mich mit Stephan, der auch schon

legt hatte, in Liestal, und wir fuhren
mit unseren zwei Llincolns nach
Bretzwil, wo wir unsere zwei Fahr-
zeuge mit den anderen Teilnehmern
aufstellten. Anschliessend holten wir
unser Cabrio, womit wir die Mess-~
Strecken abfuhren. Dominik, der
ebenfalls schon vom  Amifieber”
infiziert ist, war natlrlich dabei.
Stephan, als Beifahrer, war fur die
Zeitmessung verantwortlich, Unsere
zwei Llincoln's  wurden schon
bewundert. Kein Wunder, denn so
viel polierte Masse und Gewicht
verdrangten die danebenstehenden
Europder. Schade, zwei weitere

Wagen hitten das Bild noch besser
abgerundet. Auch wollte der Regen
unser poliertes Blech begriissen.

Wir wurden bei der Starthum-
merfassung und kurzer Wagenkon-
trolle mit einem heftigen Regenguss
bedacht. Es wollte nicht aufhéren.

Der erste Probelauf konnte nur mit
Scheibenwischerbetrieb abgefahren
werden. Dominik war voller Begei-
sterung, als wir an den vielen Leuten
beim Start durch die Fahnenwin-
kung freie Fahrt bekamen. Wir brau-
sten los und zogen in der kurvigen
Strecke unserem Ziel entgegen. Es
war gar nicht so einfach, die vorge-
legte Streckenzeit so genau wie
moglich zu treffen.

Wir waren eher zu schnell. Trotzdem
klebte schon der Fiat Abarth 1970 an

ein schones Streckenstlick mit
10 seinem 62er Lincoln zuriickge-

unserem Hintern. Mit lautem L&rm
wurden wir Uberholt

Kurz vor dem Ziel {iberholten wir
den Fiat, damit dieser nicht allzu
friih ins Ziel brauste. Oh Schreck, wir
waren durch das Ueberholmandver
etwa 18 Sekunden zu frih im Ziel

Klar war die Frage,

waruM Lincoln?

als die angegebene Zeit es eraubte.
Somit mussten wir uns im zweiten
Probelauf etwas genauer konzen-
trieren.

Am Ziel angekommen traf sich die
losgefahrene Gruppe in Bretzwil.
Im Konvoi, gefiihrt mit schweren
Motorrddern, wurden wir wieder

nach Reigoldswil Gber Higel und
Wiesenwege gefiihrt. Beim dritten
Lauf konnten wir sogar mit offenem
Verdeck die Fahrt geniessen.

Kurz vor den wichtig z3hlenden
Streckenfahrten, also nach 12.00
Uhr, kam der grosse Augenblick. Wir
mussten mit den Lincoln's die
Strecke abfahren. Also schnell den
Wagen wechseln. Wie schon, die
Sonne zeigte sich noch immer, ja ja,
wenn Lincoln's reisen.

Auch tauchten die leute wieder
vermehrt auf. Beim Speaker
mussten wir uns noch vorstellen.
Klar war die Frage, warum Lincoln?

Stephan hatte in wenigen Sidtzen
kiar betont, dass Lincoln's eben das
Fahrzeug unter den Fahrzeugen ist.
Gemtlich fuhren wir die Strecke ab,
wo uns auch unterwegs zugewinkt
wurde. Am Ziel konnten wir die
Fahrzeuge wieder an unseren
Standplatz stellen. Jetzt galt es

Unsere Vertretung am ACS

ernst. Nun mussten wir die
Sekunden bei den Streckenfahrten
genau einteilen. Doch dies erwies
sich nicht so einfach, vor allem, da
wir erneut wieder mit Regen
begrisst wurden, der, so wie es
aussah, nicht mehr enden wollte.

Selbst das Gruppenfoto mit einem
Dodge Charger 73 konnte nicht
mehr durchgeflhrt werden, da es
immer starker regnete. Nach der
Rangverkiindung beschlossen wir
aufzubrechen, da sich die leute
schon verzogen.

Auch mussten wir die Autos wieder
versorgen und Stephan hatte auch
noch eine lange Heimreise mit
seinem Lincoln zuriick zu legen.

Auf alle Fille hatfe es uns trotz
Regen viel Spass gemacht, unsere
Autos und den Club einmal auf eine
andere Art vorzustellen.
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He Rbsmusfluq Unterwallis, Bex
| 27.und 28.September 207?5

Bei schonem Wetter versammelten sich am Samstag, 27. September
2003, etwa 20 gutgelaunte LCCE-Mitglieder in der Raststdtte Relais
du Chablais im Unterwallis. Walter und Heidi Briigger begriissten die
Teilnehmer und erkldrten in groben Ziigen das vorgesehene Programm.

Nach einem kleinen Imbiss brach die
LCCE-Grossfamilie auf zu den Salz-
minen von Bex. Fiir einmal mit
grosser Plnktlichkeit im Minen-
Bahnhof angekommen wurden die

Lincolns und Contis in perfekter |

Fotoformation parkiert und fiir die
braven Vierbeiner von Chrugi ein
geeigneter Schattenplatz gesucht.
Dann konnte es losgehen. Die
holprige, kilometerlange Fahrt mit
der Grubenbahn in der engen

(L DerStolzunserer Mitglieder.

Tunnelrbhre und den noch engeren
Platzverhiltnissen war ein beson-
deres Erlebnis.

Die grossartige Dia-Schau von der
Salzmine Bex und der anschlies-
sende Rundgang mitten im Berg
vermittelte uns viel Wissenwertes
tber den damaligen und heutigen
Abbau von Salzgestein. Bei der
Rickkehr blieben einige Mitglieder
an der Bergwerksbar hingen und

erreichten das Tageslicht erheitert,
aber nicht angeheitert erst mit
einem nachfolgenden Zug.

Am spiteren Nachmittag bezogen
alle ihre Zimmer im Hotel Le Cedre
in  Bex.
Technik-Freaks  genossen  den
Abstecher nach Aigle, wo in einem
kleinen, aber feinen Auto-Museum
seltene Oldtimer-Fahrzeuge zu
bestaunen waren.

Nach einem kleinen Fussmarsch,
ganz nach dem Motto, wer
trinkt,fahrt nicht, besuchten wir den
Weinkeller der Gebriider Rapaz,
etwas ausserhalb von Bex. Beim

Einige  Oldtimer- und.

anschliessenden Apero konnten die
verschiedenen Pinot Noirs, Chas-
selas oder Gamays degustiert und
begutachtet werden.

Bei einem ausgezeichneten Abend-
essen in unserem Hotel {leider ohne
Kimmel) der K3se l3sst griissen....
klang der Samstag eher ruhig und
kurz aus.

Das Friihstlcksbuffet am Sonntag-
morgen wurde im Sturm erobert
und entsprechend geplindert. Das
war auch notwendig, denn das
Programm ging ja noch weiter.

Nach dem obligaten Staubwischen
roliten die Lincolns auf die Strasse
und wir fuhren im Konvoi (ber
St. Maurice, Evionnaz, Vernayaz
nach Martigny.

Die Parade-Aufstellung auf dem
Parkplatz des Giannada Museums
fand viel Beachtung. Markus kam
vom Fotografieren fast nicht mehr
los. im Museum teilten sich die
Gruppen je nach Neigungen auf,
in Richtung Oldtimer-Ausstellung,
allgemeine Kunstaussteliung oder
Leonardo da Vinci Sonderaus-
stellung.

Eindriicke ous der Tunnelfahrt.

Bei einem anschliessenden Spazier-
gang durch die Altstadt von
Martigny-Bourg fihlte man sich in
lingst alte Zeiten zuriickversetzt.

Im Restaurant , Vieux Moulin®
waren die Walliserteller bereits
aufgedeckt, mit einem Schluck
Wein dazu, fand die Ausfahrt einen
stilechten Ausklang.

Riickkehr aus dem dunkien Stollen, alle sind erleichtert.

Petrus stellte fest, dass das
Ausflugsprogramm sich dem Ende
naherte und liess es deshalb regnen.
So fuhren wir bei tribem Wetter
wieder in die Deutschschweiz
zuriick.

Tschiiss und auf ein baldiges
Wiedersehen!




Am Sonntag, den 22. Juni 2003, war
Gritiplausch bei Chrugi und Theo bei schénem
Wetter “inklusive” angesagt. Verdient hat es
der Club, da es bei den letzten Ausfiligen doch
eher nass wat. Verbinden konnte ich damit als
Kassa ~Revisor unsere Clubkasse zu priifen,
und Theos Lincolns Sammlung zu bestaunen
die ich bis dahin noch nicht gesehen hatte.
Wir beschlossen jedenfalls, mit unserem
Cabrio Ford XL nach Vauffelin zu fahren und
genossen die herrliche landschaft {iber
Delémont, Richtung Biel. Kurz vor Mittag
tuckerten wir mit unserem Cabrio ein. Die
Mega-Bratorgel war schon in Betrieb und der
lange Tisch unter den Sennenschirmen
gedeckt. Max und Fva waren mit ihrem
Lincoln Mark [ schon da, daneben stand der
langgestreckte Mark V von Ines und
Hermanns neuerer Town Car strahlte in der
Sonne. Nach kurzer Begriissung packten wir
fiir Dominik und Saskia das Schwimmbecken
aus, Theo besorgte das kiihle Wasser. Daniela
bevorzugte mit den anderen im Schatten zu
sitzen, wihrend die Fleischwaren auf dem

Grill prutzelten. [n der Halle standen
Prachtstiicke vom Mark 1l diversen
Continentals in mehreren Jahrgingen, bis
zum Mark VIl Darunter 2 Mark IV die es mir
besonders angetan haben. Viele warten auf
eine Restauration. Es gibt viel zu tun. Aber
eben, woher die Zeit nehmen und nicht
stehlen. Doch ein lincoln sieht immer schin
aus, ob er staubig ist oder nicht. Nach dem
guten Essen, natiirlich mit Dessert, prisen-
tierte uns Theo seine neuste Errungenschaft
Der Wagen stand noch auf dem lLaster, die
Seitenwand wurde beiseite geschoben und
ein wunderschéner, dunkelblauer Lincoln
Zephyr 1941 erblickte die Sonne. Ein
Prachtstiick! Erneut riickten wir die Tische
wieder in den Sonnenschirmschatten,
wiihrend Dominik und Saskia mit Vorliebe am
danebenliegenden Bach im Schatten der
Bidume spielten. Am Tisch wurde heftig iiber
Lincoin-Details diskutiert und
Prospektaustausch vorgenommen. Fredy ist
unser Prospektspezialist. Es gibt wohl keinen
Jahrgang, der nicht durch Fredys Finger

geruischt ist. Bevor wir jedoch die diversen
Mark VlI bewunderten, musste ich mit dem
Ausilben meines Amtes beginnen. Trotz Hitze,
Lincelnblech und ausgetrocknetem Colaglas,
priifte ich die Kasse. Wie immer, keine
Beanstandungen. Ein Lob fiir Chrugi, denn
diese Amtsausfiithung ist nicht selbstver-
stindlich. Neben Grillplausch war fiir Ines
auch Motorenkunde angesagt, Welches Oel
wohin und welches filr was? Theo als
absoluter Kenner der Materie erkldrte das
nitige Fachwissen so dass Ines nun alles im
Griff hat.

Die Zeit verflog wie im Flug, wie kéinnte es in
unserem Club auch anders sein. Auch wir ver-
abschiedeten uns, und fuhren mit unserem
Cabrio gemiitlich wieder nach Hause.

Es war wieder einmal ein gelungener Tag und
noch einmal vielen, vielen Dank an Chrugi

und Theo.

Christian Brodbeck

Chrugi & Theo luden zu einem gemiitlichen Grillplausch.

Allen hat es geschmeckt,




Die Deutsche Mark gibt es nicht mehr. Die Lincoln Mark sind aber noch
allgegenwirtig. Jedenfalls standen am 12. Dezember 2003 drei
elegante Strassenkreuzer der Gattung Lincoln Mark VIl auf dem iiber-
fiillten Parkplatz des Movenpick Hotels in Egerkingen.

Gleichen Ortes war auch der Town
Car von Markus auszumachen, der
mit 320'000 km nun fast einen
Drittel der im zugedachten Lebens-
dauer erreicht hat und dank einem
Gurken-Peeling in der Weihnachts-
beleuchtung wunderschdn glitzerte.
Und bereits friih am Abend parkierte
der gepflegte rote Continental-Cabi
von Fritz uniibersehbar mitten auf
dem Platz. 18 Clubmitglieder{innen)
und Freunde(innen) trafen sich in
Egerkingen zum  gemitlichem
Zusammensein. Zunachst verbliffte
uns der Oberkellner mit seinem
Super- Gedédchtnis. Er konnte die

Unser jiingstes
Mitglied, Fritz
war sofort
Hahn im Korb.

individuelien Menuwiinsche unserer
ganzen Gesellschaft ohne Notiz-
block  entgegennehmen  und
anschliessend in den Computer
tippen. Und es klappte mit dem
Service. Kulinarische Favoriten
waren einmal mehr das Antipasto-
Buffett und Beefsteak Tartar.

Anschliessend genossen wir das
gesellige  Beisammensein ~ mit
Erinnerungen an vergangene Club-
anldsse und dem Ausblick in die
Zukunft. Insbesondere die USA-
Reise im Jahr 2005 zum zehnjah-
rigen Jubitium des LCCE war im

Gesprach. Ein epochales Ereignis
kiindet sich damit an. lincoln-
Requisitien aller Art, Fotes und
Biicher machten am Tisch die Runde.
Die seltsame Firmenstrategie der

Firma Lincoln wurde kritisch hinter- .

fragt. Die Lachmuskeln und die
lungen  (vom  Zigarrenrauch)
wurden arg strapaziert. Es war
wieder ein genialer Abend.

Einige Unentwegte hatten um
Mitternacht noch keine Lust auf
Heimfahst und Bettlaken. Ein Bier an
der Bar rundete deshalb den Anlass
ab. In einem Jahr wird eine Neuauf-
fage stattfinden. Der 5. LCCE-
November-Clubtreff findet am 5.
November 2004 statt, am gleichen
Ort. Anmeldungen werden ab sofort
vom Schreibenden entgegenge-
nommen.
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Fredi Rauber

wihfefiﬁw

'He'ri;i.iéljeﬁ:_G_Iu. CRW

Winterthur Versicherungen

Hauptagentur Déttingen, Eduard Végeli
Hauptstrasse 22, 5312 Déttingen, Telefon 056-268 61 00

www.voegelis.ch /




Lincoln LS

Urspriinglich kiindigte sich der «kleine» Lincoln als
Nachfolger des grossen europdischen Ford an, spater
wurde das Exportvorhaben wieder gekillt, denn mit
dem seligen Scorpio, dem ungliicklichen Granada-
Nachfolger, hat der Lincoln’ LS, ein technisches Fast-
Duplikat des Jaguar S~Type, kaum etwas gemeinsam.

Die Besonderheit des ausschliesslich Uber «Nebenge-
leisen importierten Lincoln liegt in der Exklusivitat.
Rund 100 Stlick sind bis heute mit einem Typenschein
«X» in die Schweiz gekommen. Lincoln hat einen
durchaus guten Klang, und die Technik macht kaum
Arger, das auffilligste Verschleissteil ist die Batterie.
Das Platzangebot ist erheblich besser als im Jaguar,
kommt aber nicht an jenes des Scorpio heran (Fahr-
bericht-AR 37/1999), vor allem wenn man sich die
Dimensionen vergegenwartigt: Der «kleine» Lincoln
ist immerhin 493 cm lang, der Ur-Scorpio bean-
spruchte lediglich 467 cm Parkraum. Das Interieur ist
ausgesprochen dezent, keine Spur von opulentem
Luxus, wie man ihn von einem amerikanischen Ober-
klasseschlitten erwarten wirde. Aber vielleicht macht
gerade das den LS sympathisch.

Motorseitig ist, der V8 mit 284 PS besonders attraktiv
(ausschliesslich mit Automatik), weil es bis zum
Erscheinen des Passat W8 keinen giinstigeren Vier-
tirer mit Achtzylindermotor gab.

Lincoln lAsst NUMMER NEUN AuUS

Die Marks haben bei Lincoln eine lange Tradition. Der
erste “Continental” 1940 mit dem aussen liegenden
Reserverad am Heck' wurde massgeblich von Henry
Fords Sohn Edsel, beeinflusst, er gilt als eines der
schénsten Automobile und steht in der Hall of Fame
in New York. Nach dem Krieg kam es 1956 zum
schiichten Continental Mark I, 1965 zum aufdring-
licheren Mark . Mit mehr oder weniger grossem
Erfolg wurde die Coupé-Tradition bis zum achten
Mark fortgesetzt, bis zum Schluss mit angedeuteter
Reserveradhaube am Heck. Der Mark IV erschien erst-
mals ohne den Beinamen Continental. Mit dem Mark
Vi wurde recht erfolgreich versucht, dem Lincoln
Coupé sportliche Gene zu implantieren. Nummer
acht, auf der gleichen Schiene lanciert, aber uferlos
dimensioniert, floppte ziemlich, zum Mark neun
reichte es ansatzlos nicht.

Ohne Reserverad

Mit respektablem Abstand bringt Lincoln, die Luxus- |

marke von Ford, 2005 den Mark X in den Handel,

ein Mark ohne angedeutete Reserveradhaube am
Heck. Basis bildet die vergleichsweise kompakte
Plattform des Lincoln LS, alias Ford Thunderbird, alias
Jaguar S-Type. Anders als die fiinsitzigen Vorganger
bietet der Mark X lediglich eine Sitzreihe; dahinter
wird der Platz fiir die aufwendige Dachkonstruktion
gebraucht. Denn der Mark X wird ein Coupé-
Cabriolet, also mit klappbarem Stahldach mit elektri-
schem Mechanismus. Ein offizieller Export nach
Europa ist eher unwahrscheinlich, aber dhnlich wie
die imposanten Lincoln Navigator dirften sich dann
zumal auch einige Mark X in die Schweiz verirren,
denn stylistisch wird der Mark X mit einem markant
ausfliessenden Heck vollig neue Ansichten bieten.

entworfen vom Designecenter in frvine, Kalifor-
\lien. FUr die Geschichtsblicher: Zum ersten Mal

Limmeln im langen Lularsch

USA-FAHRBERICHT - Lincoln Town Car Carrier L

Mit einem halben Fuss zusatzlicher Linge herrschen auf den Hinter-
sitzen der typisch amerikanischen «Limo» verstandlicherweise fiirst-
liche Platzverhdltnisse. Dabei liberrascht das 5,6-m-Mobil mit ganz

ansprechendem Handling

Der Town Car gehdért zum Inventar im
amerikanischen Verkehr. Pensionére
auf dem Weg zum Golfplatz, Chauf-
feurdienste zum Flughafen, Beerdi-
gungsinstitute, sie alle koénnen auf
Town Car und Erzrivalen Cadillac
DeVille kaum verzichten. Besonders
die Unternehmer, die einen betrdcht-
lichen Prozentsatz der 60 000
pro Jahr verkauften Fullsize-Limou-
sinent von Lincoln abnehmen, lassen
sich von der Langlebigkeit und
einfachen Wartung des Chassis-
Layouts liberzeugen.

V8-Motor und Hinterradantrieb sind
weitere. Merkmale, die eine ganze
Generation Amerikaner, die mit
diesem «klassischen» Konzept aufge-
wachsen sind, nicht missen mochte.
Kein Wunder, dass auch der Ford
Crown Victoria und der Mercury
Grand Marquis regelmassig sechs-
stellige Verkaufszahlen fiir den
Konzern einfahren.

Diese Klientel ist nicht an De-
signiibungen und an technischen
Finessen interessiert. Umso er-
staunlicher, dass Ford die Ent-
wicklung der Panther-Plattform
trotzdem vorantrieb. Fiir 2002 gab es
einen  hydrogeformten  neuen
Rahmen, der bei weniger Gewicht
und Komplexitadt weit mehr Steifig-
keit und Sicherheit bei einem Crash
bietet, und dazu eine zeitgemasse
Zahnstangenlenkung.

Die optischen Retuschen sind setbst
fur Leute diesseits des Pensicnsalters
interessant. Der Befrachter hat
denncch das Geflhl, dass es der
“alte” Town Car aus den 90er-Jahren
mit seiner fantasielos ehrlichen Drei-
volumenform genauso getan hitte,
und dass die Designer eher auf die
Integritdt des Dickschiffes mit den
Markenbrldern aus waren.

VORURTEILE

Erstmals gibt es auch eine «in house»
gestreckte Limo. Der opulent ausstaf-
fierte Cartier L und die niichterne
Flottenversion Executive L rollen auf
einem Achsabstand von 3145 cm
(+15 cm). Dabei handelt es sich um
speziell gefertigte Rahmen sowie
Karosserie- und Giasteile, die zur
Banksafe-Integritdit des Wagens
beitragen. Der «Offizieller ist Welten
von den aufgesdgten und mit
Zwischenteilen beliebig verlangerten
«Stretchlimos» entfernt, die typi-
scherweise die Verwindungssteifig-
keit eines amerikanischen Brotes
aufweisen.

Der moderne Rahmen macht auch
die prazise Fiihrung der vorderen
Rader und der starren Hinterachse
moglich. Fir ein Raummobil, das
primdr flr das ruhige Dahingleiten
auf dem Freeway gedachtist, Uberra-~
schen die ordentlich dimensionerten
Kurvenstabilisatoren und die ins
Straffe tendierende Abstimmung.

Techmsche Date"" :

Verbfauth
L]TOO km




DiensTWAGEN

Der neue Gouverneur von Kalifornien bleibt seinem Stif
treu: Der Hummer-H1-fahrende Schauspieler und
frischgebackene Politiker Arnold Schwarzenegger
verzichtet auf eine elegante Dienstlimousine und greift
statt dessen viel lieber auf den Lincoln Navigator zuriick.

Gleich zwei solche SUV-Modelle stehen dem gebirtigen
Osterreicher zur Verfiigung - eines in Los Angeles/CA
und eines in Sacramento/CA.

Keinen AviaTor mehr!

Lincoln will laut Aussage einiger Zulieferer das
Modell Aviator nach gerade mal neun Monaten
wieder vom Markt nehmen. Grund soll eine zu
groBe Ahnlichkeit zum Ford Explorer sein,
weshalb sich der SUV schlecht verkauft hat.
Bislang konnte Lincoln anstelle der geplanten
35.000 nur 15.164 Fahrzeuge an den Mann
bringen, preislich liegen die Aviators zwischen
39.995 und 54.000 $.

Spatestens zum Modelljahr 2006 soll der
Midsize-SUV durch ein umgelabeltes Mazda-
Modell ersetzt werden - ob's das bringt?




Veranstaltungskalender LCCE

Markrplarz

Sonntag, 18.1.2004

Samstag und Sonntag
8. + 9. 5. 2004

‘Sonntag, 27.6. 2004
Samstag und Sonntag
18. + 19.9.2004

Freitag, 5.11.2004

Spatsommer 2005

Siehe auch:

Januarlochhdck
Besuch der Filmstudios in Glattfelden
Organisatoren: Susi Benkert und Fredi Rauber

Mercedes-Benz Museum
in Stuttgart o
Organisator: Joachim Richter

LCCE Generalversammlung Chexbres
Organisator: Hermann Birrer

Fahrt mit Glacier Express
Organisator: Hermann Birrer

Novemberhdck _
Hotel Mévenpick, Egerkingen
Organisator: Walti Keller

Ausflug Amerika
10 Jahre LCCE, 85 Jahre Lincoln
Organisator: Theo Rais

www.lincoln-club.ch

Bleiersatz

Dosierflasche 250mi ausreichend fiir 250 Liter Benzin.

LCCE PrEiS FI’. 6.60* Tankstellenpreis Fr. 8.10
Batterieladeerhaltungsgerat Fr. 65.— sttt so--

Bestellen bei: Theo Rais, 2537 Vauffelin
Telefon 032-358 18 10, Telefax 032-358 19 10
E-Mail: ctr@bluewin.ch

*bei Abnahme von 10 Stiick + Versandkosten

Viele aktuelle Angebote findet lhr auf

www.lincoln-club.ch
unter Lincoln Marktplatz / Kauf oder Verkauf

Euer Webmaster Markus Meyer

US-CaR Treffen Schweiz:

Sonntag 2. Mai 2004

Zuchwil Solothurn

weitere siehe Tagespresse

Erinnerung

LCCE Mitglieder bezahlen an den Veranstaltungen
OLDTIMER & TEILEMARKT SCHWEIZ
RETRO-TECHNICA SCHWEIZ

bei Vorweisen des LCCE Clubausweises nur die Halfte vom Eintrittspreis.

Zu verkaufen

diverse Lincoln-Artikel

Liste anfordern bei der Redaktion oder LCCE-Shop im Club Internet




Lincoln Continental Mark I

.The Mark s 216.1 mches Iong and has a wheel
base of 117.2.inches. It is powered by a new 460-




